OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I CEL INWESTYCJI

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w km rob.0+000 — 4+235.
Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie:

- poboczy z kruszywa naturalnego stabilizowanego pospotka

- nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej gr. 8 cm(4+4)

- wykonanie profilowania i wzmocnienia istn. nawierzchni zwirowej kruszywem
naturalnym stabilizowanym mech. (grubo$¢ zmienna wg wyliczen)

- odwodnienie projektuje si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod do istn. przepustu na
zjezdzie w km rob. 0+002 oraz do projektowanych przepustow (oddzielne
opracowanie).

2. STAN PRAWNY

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

a) dziatka Nr 13 (obrgb Adamowo) - dr. woj. Nr 640 Siemiatycze — Adamowo — Granica
panstwa znajdujaca si¢ w administracji Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w
Biatymstoku

b) dziatka Nr 643 (obrgb Mgtna) - dr. woj. Nr 640 Siemiatycze — Adamowo — Granica
panstwa znajdujaca si¢ w administracji Podlaskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w
Biatymstoku

c¢) dziatka Nr 639/3 (obr¢b Metna) — dr. gminna

d) dziatka Nr 458/1 (obrgb Tokary) — dr. gminna

e) dziatka Nr 460/4 (obregb Tokary) — dr. gminna

f) dziatka Nr 458/3 (obrgb Tokary) — dr. gminna

g) dziatka Nr 104/1 (obrgb Wilanowo) — dr. gminna.

3. STAN ISTNIEJACY
3.1 Dane ogélne

Istniejaca droga gminna Adamowo — Wilanowo w km rob. 0+000 — 4+235 posiada
klase L.

3.2 Przebieg drogi

W/w odcinek drogi przebiegaja przez teren niezabudowany.
- Poczatek opracowania PT km rob. 0+000 polozony jest na rancie jezdni drogi woj. Nr
640 Siemiatycze — Adamowo — gr. panstwa,
- Koniec opracowania KT km rob. 4+235 potozony jest na osi drogi gminnej Adamowo
- Wilanowo naprzeciw dziatki Nr 21/1 str. L (do istniejacej nawierzchni bitumicznej).
Dhugo$¢ modernizowanej trasy wynosi 4235 m.

3.3 Przekroje normalne
Istniejaca droga gminna Adamowo - Wilanowo w km rob. 0+000 — 0+650 posiada

przekrodj szlakowy jednojezdniowy o szerokosci jezdni 4,00m o nawierzchni betonowej z ptyt
lotniskowych, natomiast w km rob. 0+650 — 4+235 przekr6j szlakowy jednojezdniowy



szerokos¢ jezdni 5,00m o nawierzchni zwirowej. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi $rednio
18,00m, szeroko$¢ korony drogi — 8,0 m, szerokos¢ poboczy 1,5 m.

3.4 Uzbrojenie techniczne

Teren, na ktorym jest projektowana przebudowa uzbrojony jest w napowietrzna i
podziemna sie¢ energetyczna, podziemna sie¢ telefoniczng (Swiattowod), rurociagi naftowe,
natomiast na wodociag opracowana jest dokumentacja na budowe. Uzbrojenie istniejace
zostato podkolorowane na planie sytuacyjnym projektu zagospodarowania terenu.

3.5 Badania geotechniczne

Podczas odkrywek wykonywanych w korpusie drogowym na odcinku od km rob.
0+000 — 4+235 stwierdzono, ze najwyzej potozona warstwe stanowia grunty niewysadzinowe
— piaski, pospotki oraz zwiry. Nizej zalegaja grunty watpliwe 1 wysadzinowe — piaski
gliniaste i gliny piaszczyste.

W otworach ponizej niwelety drogi nie stwierdzono wystgpowanie wody gruntowej na
poziomie 1,8m ponizej poziomu terenu.

Podtoze gruntowe zakwalifikowano do grup nosnosci: G1.

Warunki wodne okreslono jako dobre.

3.6 Stan techniczny

Na przebudowywanym odcinku drogi istnieje nawierzchnia z ptyt betonowych i
zwirowa o nieregularnej szerokos$ci z licznymi zadoleniami 1 nieréwnos$ciami.

3.7 Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowow i przepustu na zjezdzie w km
rob. 0+002.

3.8 Obiekty inzynieryjskie

Przepust na zjezdzie z dr. woj. Nr 640 w km rob. 0+002 z rur betonowych o 60 cm o
dt. 13,00m, w stanie dobrym, wymagajacy odmulenia.

3.9 Warunki ruchowe

Warunki ruchowe utrudnione w zwiazku z bardzo ztym stanem drogi. Ruch pieszy
obecnie odbywa si¢ poboczami drogi jak rowniez droga.
W okolicy przebudowywanego odcinka przystanki komunikacji publicznej i parkingi nie

wystepuja.

4. STAN PROJEKTOWANY
4.1 Cel

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w km rob.0+000 — 4+235.
Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie:
- poboczy z kruszywa naturalnego stabilizowanego pospotka
- nawierzchni z masy mineralno-asfaltowej gr. 8 cm (4+4 cm)
- wykonanie profilowania 1 wzmocnienia istn. nawierzchni zwirowej kruszywem
naturalnym stabilizowanym mech. (grubo§¢ zmienna wg wyliczen)



- odwodnienie projektuje si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod do istn. przepustu na
zjezdzie w km rob. 0+002 oraz do projektowanych przepustow (oddzielne

opracowanie).

Dhugos$¢ modernizowanej trasy wynosi: 4235m.

4.2 Przebieg trasy

Wykonanie nawierzchni ma wptyw na zmiang dlugosci i kilometrazu ewidencyjnego,
Nastgpuje zmiana niwelety drogi oraz przesunigcie osi drogi w km rob. 0+050 — 0+900.
Korekte niwelety drogi dokonano w ten sposéb, aby zapewni¢ odpowiednie spadki podtuzne i
poprzeczne oraz w celu uzyskania ptynnosci niwelety i odprowadzenia wod opadowych z
powierzchni drogi powierzchniowo do projektowanych przepustow ¢ 60 cm.(oddzielne

opracowanie)

Kilometraz projektowanych przepustow:

0+275 przepust @ 60cm o di.
0+700 przepust @ 60cm o di.
1+100 przepust ¢ 60cm o dt.
1+700 przepust ¢ 60cm o dt.
2+350 przepust @ 60cm o di.
3+150 przepust ¢ 60cm o dt.

4.3 Skrzyzowania

10,0m,
10,0m,
10,0m,
10,0m,
10,0m,
10,0m,

Na w/w drodze gminnej wystepuja skrzyzowania w km rob. 0+000 z dr. woj. Nr 640 o
nawierzchni bitumicznej, oraz w km rob. 2+160 z drogami lesnymi o nawierzchni zwirowe;.

4.4 Dostepnos$¢ drogi
NR o POW.
KILOMETRAZ | DEUGOSC | ZJAZDU UWAGI
ZJAZDU m

1 0+313 str. L 10,0 50,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
2 0+325 str. P 10,0 50,00 przetozy¢ i odmulic¢ rury 240
3 0+755 str. P 7,5 37,50 przetozy¢ i odmuli¢ rury 940
4 0+985 str. L 10,0 50,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury ¢40
5 1+025 str. L 10,0 50,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
6 1+025 str. P 10,0 50,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury ¢40
7 1+170 str. L 5,0 25,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
8 1+170 str. P 5,0 25,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
9 1+455 str. P 7,5 37,50 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
10 1+820 str. L 5,0 25,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
11 1+855 str. L 5,0 25,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 940
12 2+720 str. P 5,0 25,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40




13 2+930 str. P 5,0 25,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
14 4+100 str. P 10,0 50,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
15 4+165 str. L 7,5 37,50 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
16 ? 5,0 10,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
17 ? 5,0 10,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
18 ? 5,0 10,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
19 ? 5,0 10,00 przetozy¢ 1 odmuli¢ rury 40
20 ? 5,0 10,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
21 ? 5,0 10,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 40
22 ? 5,0 10,00 przetozy¢ i odmuli¢ rury 940
23 ? 5,0 10,00 przetozy¢
24 ? 5,0 10,00 przetozy¢
25 ? 5,0 10,00 przetozy¢
26 ? 5,0 10,00 przetozy¢
27 ? 5,0 10,00 przetozy¢
28 ? 5,0 10,00 przetozy¢
29 ? 5,0 10,00 przetozy¢
30 ? 5,0 10,00 przetozy¢
31 ? 5,0 10,00 przetozy¢
32 ? 5,0 10,00 przetozy¢
33 ? 5,0 10,00 przetozy¢
34 ? 5,0 10,00 przetozy¢
35 ? 5,0 10,00 przetozy¢
RAZEM: 212,50 762,50

Zjazdy z pozycji 16 — 35 nalezy zlokalizowa¢ wg potrzeb w uzgodnieniu z
Inwestorem.

4.5 Projektowane elementy drogi zwiazane z bezpieczenstwem

Na planie sytuacyjnym projektu statej organizacji ruchu zostaly naniesione znaki
istniejace. Po wykonaniu przebudowy w/w odcinkéw drogi, oznakowanie pionowe wg.
projektu organizacji ruchu (oddzielne opracowanie).

4.6 Projektowane przekroje normalne

Na przekrojach normalnych drogi pokazano szerokosci i spadki poprzeczne oraz
konstrukcje jezdni, poboczy i1 zjazdow.
Projektowane pobocza nalezy wykona¢ z pochyleniem poprzecznym wynoszacym po 6 %
skierowanym w kierunku rowu
Po przebudowie parametry techniczne drogi zmienia si¢ i beda wynosic:
- Klasa drogi - droga gminna klasy L~V , =40 km/h
- Dlugo$¢ proj. odcinka drogi - 4235,0 m



Obcigzenie ruchem — KR 1 ruch lekki

Przekroje normalne w km rob. 0+000 — 1+050

odcinek szlakowy

szeroko$¢ pasa ruchu — 3,0m

szeroko$¢ pobocza str. L+P z pospoéiki - 1,5 m,
spadek poprzeczny jezdni i=2% (daszkowy)
spadek poprzeczny na tukach wg normatywu
spadek poprzeczny poboczy i= 6%

Przekroje normalne w km rob. 1+050 — 4+235
b) odcinek szlakowy

szeroko$¢ pasa ruchu — 2,5m

szeroko$¢ pobocza str. L+P z pospoiki - 1,5 m,
spadek poprzeczny jezdni i=2% (daszkowy)
spadek poprzeczny na tukach wg normatywu
spadek poprzeczny poboczy i= 6%

4.7 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Nawierzchnia bitumiczna:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 4 cm (wg PN - 74/5-96022)

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego - 4 cm

podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 27 cm (15+12 cm)
w km rob. 0+000 — 0+650, natomiast w km rob. 0+650 — 4+235 wzmocnienie
istniejacej nawierzchni  zwirowej  kruszywem  naturalnym  stabilizowanym
mechanicznie do gr. 27 cm.

4.8 Odwodnienie

Odwodnienie korpusu drogowego projektuje si¢ metoda powierzchniowego sptywu

wod opadowych do rowow przydroznych 1 istniejacego przepustu na zjezdzie w km rob.
0+002 oraz projektowanych przepustow (oddzielne opracowanie dokumentacyjne):

0+275 przepust @ 60cm o di. 10,0m,

0+700 przepust @ 60cm o di. 10,0m,

1+100 przepust @ 60cm o di. 10,0m,

1+700 przepust @ 60cm o di. 10,0m,

2+350 przepust @ 60cm o di. 10,0m,

3+150 przepust @ 60cm o di. 10,0m,

4.9 Obiekty inzynieryjskie

Projektuje si¢ budowg przepustéw o 60 cm (oddzielne opracowanie) w km rob.:

0+275 przepust @ 60cm o di. 10,0m,

0+700 przepust @ 60cm o di. 10,0m,

1+100 przepust @ 60cm o di. 10,0m,



1+700 przepust @ 60cm o di. 10,0m,
2+350 przepust @ 60cm o di. 10,0m,
3+150 przepust @ 60cm o di. 10,0m,
4.10 Kolidujace uzbrojenie
Na skrzyzowaniach drogi z podziemna linia telekomunikacyjna(§wiattowod)oraz
ropociagami projektuje si¢ zastosowanie odciazenia z plyt betonowych (oddzielne
opracowanie).
4.11 Gospodarka zielenia
Na przebudowywanym odcinku drogi planuje si¢ karczowanie krzakow.

5. ROZBORKI

Projekt przewiduje wykonania prac rozbiérkowych:
- ptyt lotniskowych o wymiarach 1,30 x 3,00 m — 594 szt.

Grunt uzyskany z wykopow w objetosci 1156,48 m® (roboty poprzeczne), oraz grunt z
transportem na odleglo$é¢ 1 km w objetosci 550,16 m® zostanie wbudowany w nasyp.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Powierzchnie nawierzchni robdt drogowych wynosza:
- nawierzchnia bitumiczna — warstwa $cieralna gr. 4 cm 22779,13 m*

- nawierzchnia bitumiczna — warstwa wiazaca gr. 4 cm 23160,28 m’
- pobocze z pospotki gr.10cm i zjazdy 13148,75 m*
Oprocz robot drogowych przewiduje sig¢ wykonanie nastepujacych robdt towarzyszacych:
- karczowanie krzakow 0,10 ha
- rozbidrka plyt zelbetowych 2316,00 m*
- zabezpieczenie ropociagow 1 swiattowodu 252,00 m’

7. ZGODNOSC Z MIEJSCOWYM PROJEKTEM ZAGOSPODAROWANIA
Projekt jest zgodny z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.
8. TERENY CHRONIONE
Nie wystepuja.
9. TERENY GORNICZE

Nie wystepuja.



10. OCHRONA SRODOWISKA

Przebudowa w/w odcinka bgdzie miata pozytywny wptyw na §rodowisko. Poprawi si¢
komfort i1 bezpieczenstwo ruchu pieszego i1 mechanicznego oraz odprowadzenie wod
opadowych.

11. PLAN BEZPIECZENSTWA I OCHRONY SRODOWISKA
Oddzielne opracowanie (Informacja o planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia).
12. OPRACOWANIE GEODEZYJNE

Jako reperow roboczych uzyto punktow poligonowych Nr 1225 w km rob. 0+150 o
wys. 181,46m; naroznik ptotu ogrodzenia PERN w km rob. 0+900 str. L o wys.181,21; sosna
(bolec metalowy) str. L w km rob. 1+430 o wys. 181,86; sosna (bolec metalowy) str. L w km
rob. 24935 o wys. 181,03; stlupek ogrodzenia lesnego w km rob. 3+740 str. P o wys. 182,70;
stupek betonowy w km rob. 4+035 str. L o wys. 180,49.

Lokalizacje i rz¢dne reperéw roboczych podano na planie sytuacyjnym.

13. STAN TERENOWO - PRAWNY

Dziatki Nr 13 (obrgb Adamowo), Nr 643 (obrgb Metna) stanowia wtasnos¢ Skarbu
Panstwa i znajduja si¢ w administracji Podlaskiego Zarzadu Droég Wojewoddzkich w
Biatymstoku.

Dziatki Nr Nr 639/3 (obrgb Mgtna), Nr 458/1 (obreb Tokary), Nr 460/4 (obrgb Tokary), Nr
458/3 (obreb Tokary), Nr 104/1 (obreb Wilanowo) stanowia wtasnos¢ Skarbu Panstwa i
znajduja si¢ w administracji Gminy Mielnik

14. PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Oddzielne opracowanie.
15. UZGODNIENIA

W zwiazku z przebudowa skrzyzowania zostaty przeprowadzone uzgodnienia:
- Zaklad Energetyczny Biatystok, Rejon Energetyczny Bielsk Podlaski
- Telekomunikacja Polska S.A — Biatystok
- Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku
- Przedsigbiorstwo Eksploatacji Rurociagéw Naftowych ,,Przyjazn” S.A.,
ul. Kazimierza Wielkiego 2A, 09-400 Ptock, tel. (024) 26-63-257
- Urzad Gminy Mielnik

Wszystkie uwagi zawarte w uzgodnieniach z administratorami urzadzen obcych w pasie
drogowym zostaty uwzglednione w dokumentacji.

UWAGA!

W poblizu istniejacych urzadzen podziemnych i naziemnych roboty nalezy prowadzi¢ po
wczesniejszym powiadomieniu odpowiednich stuzb, by wskazali dokladny przebieg linii
danego urzadzenia.



